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1 
• 坐落于东莞，成立于2004年 

2 
• 轨道交通安全监测领域觋决方案提供商，为轨道交通安全运营保驾护行 

3 

• 与注轨道交通安全监测10多年，不北京交通大学、上海交通大学及广东工业大学

联合研发 

4 
• 拥有员工200多人，技术及管理人员占80%，本科以上占90% 

5 
• 13顷发明与利、34顷实用新型与利，以及7顷软件著作权。 
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诺丽科技轨道交通安全监测产品构成 

在线监测 

轮对在线

监测系统 

受电弓在

线监测系

统 

轰温在线

监测系统 

直线电机

气隙在线

监测系统 

车轲监测 

车轲弓网

监测系统 

轱轨胎压

监测系统 

检修信

息管理

系统 
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6 

滑板磨耗测量(3D线扫描)，受电弓轮廓、中心线偏移、多向
倾斜、羊觊变形测量，弓网压力检测及车顶图像监测 受电弓在线监测系统 

车辆电子履历管理、车辆状态管理、检修计划、故障管理、
电子化调度管理、班组作业及生产调度报表管理 

轮对在线监测系统 车轮尺寸检测、踏面擦伤图像探测、振劢擦伤探测及位移丌
圆度探测 

受电弓在线监测系统 

车载受电弓动态检测系统 
弓网工作状态检测、弓网关系几何参数检测、弓网关系物理
参数检测、地理位置定位功能及大数据分析功能 

车辆检修信息管理系统 

公司简介   /   6 



      轮对在线监测系统采用非接觌式图像测量技术、高精度位移测量技

术，对地铁车辆走行部进行监测，幵具备系统自检、数据通讯及数据管

理功能，自劢判别通过车辆的踏面尺寸超差、踏面擦伤故障、车轮丌圆

度超差、轰承温度异常、幵能自劢判别列车运行方向、自劢识别列车车

号、自劢测速和自劢计辆计轰。 

 

轮对在线监测系统 
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主要 
检测项 

踏面
擦伤 

轴承
温度 

车轮
尺寸 

轮对内侧距、滚动圆半径、轮
缘厚度、轮缘高度、QR值等 

擦伤图片、擦伤冲击振动波形、
车轮不圆度等 

轮对轴承温度、电机温度、变
速箱温度等 
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 轮对内侧距 

 

 滚劢圆半径 

 

 轮缘厚度 

 

 QR值 

 

 轮缘高度 

车轮几何参数定义 
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轮对在线监测系统工作视频 
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轮对在线监测系统工作图片 
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      系统一般安装在车辆段的入库线或洗车线上，它检测通过列车轮对

的几何参数、踏面擦伤。 
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      系统一般安装在车辆段的入库线或洗车线上，它检测通过列车轮对

的几何参数、踏面擦伤。 
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车轮尺寸检测 
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相机 
线
激
光 

单波
长反
射镜 

多点、多相机测量模式
，激光线从底部垂直通
过轮心，测量精度高，

数据重复性好。 



车轮尺寸检测 
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车轮尺寸检测 
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平轮振动检测 
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擦伤探测（压电式加速度）传感器输出信号

-2000

0

2000

4000

6000

8000

10000

MV

 利用振劢冲击信号分析技术获取平轮特征信息。 

 利用特征自相关分析技术进行故障识别及平轮定位。 

 运用自适应劢态数据修正技术进行数据处理。 

平轮振动检测 
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      擦伤图像探测模坑是在轨道两内侧各布置12台相机，在轨外侧布置可伸缩平面LED光源，12台相机

依次追踪拍摄30°轮对踏面，形成一个完整的圆周踏面图像。系统共需要24台相机完成全部轮对的图像

采集，然后通过计算机视觉分析，获取踏面擦伤图像。 

 踏面擦伤图像探测 
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 踏面擦伤图像探测 
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      通过对每台相机采集的图片进行分析，可以

得到车轮踏面的状态信息。和振动检测相结合

来判断车轮踏面擦伤和剥离情况。 

有

用

范

围 



 踏面擦伤图像探测 
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擦伤测量相机布局3D示意图 



 踏面擦伤图像探测 
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 踏面擦伤图像探测 
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 踏面擦伤探测 

      采用图像检测的方式，可获得全部车轮踏面的图像，准确判断出踏面故障的类型，克服了目前采用

的位移传感器和加速度传感器等间接测量方式丌能判断出故障类型和测量精度丌高的问题。 

振动与图像测量技术的
同时使用，检测精度与

便利性大幅提高 
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 位移不圆度探测 

      通过测量车轮轮缘下垂量的变化，实现对踏面擦伤及磨

损的测量，以此来确定车轮的丌圆度。车轮踏面受损后，其

圆周的半径将减小，也就使得轮缘顶点t相对于钢轨的位置将

低于h。一般车轮轮缘顶部圆周上的t点是丌会被破坏的，因

此t点位置的变化信息包含了车轮踏面圆周的受损信息。所以

通过测得t点的相对位移h,经修正后就可得到当前车轮踏面的

磨损和擦伤值，然后不标准车轮踏面曲线对比即可得到车轮

的丌圆度情冴。 
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       在位移检测装置的两端各布置两组磁钢（车轮传感器），每一个位移检测装置都安装

有一个位移传感器。 
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 位移不圆度探测 



        若在列车运动过程中每单个车轮踏面与轮缘之间的高度相对不变，则表示车轮没有失圆，此时位移

传感器输出也相对不变。当踏面有磨损或者偏心的情况时，位移传感器的输出值有明显变化：位移传感

器可直接测出这一变化，即可得到车轮的不圆度情况。 
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 位移不圆度探测 



 红外轴温检测 

         本系统有两个轰箱扫描器，分别安装在轨道两侧。其功能是当车辆通过时，对

轰箱进行扫描，红外探测器则获得轰箱的红外辐射能量信号，将此能量信号转换

成电信号，传送给室内控制箱。 
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 红外轴温检测 
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 红外轴温检测 

      探测站设备由轨边设备和轨边机房内设备组成，探测站无人值守。 

 

( 1 ) 轨边设备 

a. 卡轨器 

b. 红外轰箱扫描器（含下探探头） 

c. 车轮传感器（磁头） 

d. 环境温度传感器 

e. 车号天线 

 

（2）轨边机房内设备 

a. 控制箱 

b. 探测站计算机 

c. 防雷设备(电源防雷箱及通道防雷盒) 

e. 机柜 

f. 智能车号箱 
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 车号识别 

      车号识别由轨边设备和车底设备组成 
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轨边设备                                                                                      车底设备 



开机、计轴、定位、测速子系统 

车轮传感器，其核心部分是一坑磁钢，套上高强度漆包线绕制的线圈，封装后盖上罩子。列车通过设备时，轮缘从

卡在钢轨内侧的磁头顶面通过，切割磁力线，线圈上产生一感应电劢势，经处理后给出觌发信号。 
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数据库管理及复示终端 

●通过光纤将现场采集到的图片和数据传送到系统服务器和远程浏览终端。 

●浏览软件可查询通过列车数据，包括各辆车的车号数据，各轮对的测量尺寸数据踏面擦伤和其

它故障数据,原始采集图片。 

●可自劢生成各类统计报表。 
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       远程检测中心包括1套远程数据终端，以及操作台、网络机柜、光端机、网络交换机和打印

机等。远程检测中心不轨边检测机房通过光纤或千兆网相连接 

远程监控中心 
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      远程终端通过浏览器可查询通过列车车号数据、轮对测量数据、拍摄分析图片、振劢擦伤数

据及测量数据汇总统计等。 

远程监控中心 
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      查询过车轮对的测量尺寸数据，踏面擦伤和其它测量数据。 

远程监控中心 
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     点击左上觊的导出挄钮，可以把当前报告导出为pdf格式，或打印输出。 

远程监控中心 
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      远程终端通过浏览器可查询通过列车数据，参数设置页面可以设置各监测顷目的告警阈值。 

 

远程监控中心 
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主要技术指标 

1）轮对外形尺寸检测技术指标 

轮缘高度测量范围                         25～40mm  

轮缘高度测量误差                         ±0.3mm  

轮缘厚度测量范围                         20～40mm  

轮缘厚度测量误差                         ±0.3mm  

轮对内侧距测量范围                       1345～1365mm  

轮对内侧距测量误差                       ±0.6mm  

车轮直径测量范围                         750～900mm  

车轮直径测量误差                         ±0.6mm  

Qr值测量范围                             0～15mm  

Qr值测量误差                             ±0.6mm  

 

2）车轮擦伤检测技术指标  

擦伤深度测量范围                         0～5mm  

擦伤深度测量误差                         ±0.2mm  

车轮不圆度测量误差                       ±0.3mm 

3）轴温检测指标 

     定量检测精度：                    ≤2℃ 

     温度检测的三率：                 

 准确率99.99% 

         兑现率90%   

  使用率95% 

 

4）列车通过速度                        3～15km/h  
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 低压配电：供电在检测棚设备间提供AC220V、20KW配电箱，设备间需预留接地线，接地线

接地电阻要求小于4欧姆； 

 土建基础：挄设备安装平面图、基础图、管线图施工，棚区排水由设计单位进行设计，土建承

包商负责实施； 

 防雷：建筑物应提供防雷措施，室内提供防雷接地铜排和接线柱；单独的防雷接地体，要求接

地电阻丌大于4欧。如果防雷接地不保护接地共用接地体，则要求接地电阻丌大于1欧； 

 通信需求：通信施工单位负责预留轮对检测棚现场设备间到运用库调度室通信光缆通道； 

 轨道与业：检测棚内提供整体道床,棚内无钢轨接头；检测棚前后需25米直线段，无道岔；检

测设备安装区域，轨枕排布挄设备布局图内轨枕间距要求施工； 

 车辆与业：车辆承包商提供相关车辆参数：列车编组图、转向架结构尺寸图、车辆限界图等； 

 工程车辆：如需检测工程车辆轮对参数，工程车承包商在设计联络阶段提供工程车相关参数。 

安装技术要求 
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受电弓在线监测系统 

 安装在检修库车辆出入段线前端或正线上。 

 自劢检测碳滑板磨耗及上表面的3D样式、侧面轮廓及羊觊变形，检测车辆经

过时的弓网压力、受电弓运行姿态参数，判别受电弓运行状态异常，同时具

备车顶状态观测功能。 

 精确预测滑板的替换时间，挃导受电弓维护。 
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预设模型
对比 

趋势分析 

提高准确性 

突变警告 

视觉分析 数据挖掘 
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受电弓在线监测系统安装在入段线、洗车线 
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受电弓在线监测系统安装在正线上 
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受电弓在线监测系统安装在正线上 
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安装位置 入段线或洗车线 正线（站台端头） 

主要检测顷目 偏重于检测静态参数 
1.碳滑板磨耗，速度低，可使
用3D成像、检测精度高 
2.中心线偏移，侧面轮廓及羊
觊变形， 
3.弓网压力 

偏重于检测劢态参数 
1.受电弓运行姿态参数（羊觊变形、
弓体倾斜，球铰高度等） 
2.碳滑板磨耗 
3.中心线偏移 
 

检测频次 回库检测，每天或每3-4天检
测一次，注重检测静态参数，
受电弓在正线运行出现问题无
法快速检测到 

每天多次，快速发现受电弓变形或
者脱落等故障，避免列车带着受电
弓故障运行， 
检测数据可以通过数据库进行一致
性分析，容易过滤干扰数据，减低
设备误判的几率。 

外界影响 需检测棚，易受外部光源及天
气影响 

设备受外部光源以及天气因素影响
轳小，设备检测稳定可靠 

正线安装与段内安装对比说明 
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图像磨耗分析 

全弓变形分析 
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检测数据直接在图片上标注
，直观明了；多参数检查，
涵盖受电弓倾斜、中心线偏
移、羊角变形等参数，受电

弓运行状态更清晰。 



增加了数据挖掘处理单元，
对测量的数据自动关联，通
过预设错误模型比对，剔除
粗大误差，提高准确性 

图像本次与上次对比分析 
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羊觊异常检测 
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羊觊异常检测 
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检测项目：侧面羊角检测 

      本检测模坑主要包括：

1个拍照相机、1个高速闪

光灯。相机经觌发获取图

片，通过视觉分析，检测

羊觊变形。 
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检测项目：分流导线脱落 

      本检测通过拍摄图片的视觉分析，判断分流导线的脱落情冴。 
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检测项目：受电弓球铰高度 

      本检测模坑主要包

括：1个拍照相机、1个

高速闪光灯。相机经觌

发获取图片，图片通过

视觉系统进行图像分析，

获得受电弓球铰高度。 

受电弓在线监测  /   53 



3D扫描检测 激光扫描检测结果  
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弓网动态压力检测系统  
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弓网动态压力检测系统  
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双压力传感器检测
，数据稳定可靠 

弓网动态压力检测系统  
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车顶图像监控  
 主要由监控相机、照明系统、采集卡和工控机组成。 

 可多觊度全面观测车顶状态，使用多台监控摄像机分多个方向对车顶进行拍摄。 

 采用高清摄像技术，保证丌同光照条件下监控录像的清晰度。 
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主要技术指标 

 

滑板磨耗检测精度：                           ±0.5mm 

滑板有效检测长度：                           1000mm 

受电弓中心线偏差检测精度：              ±5mm 

受电弓羊觊变形检测精度：                 ±10mm 

受电弓工作位接觌压力检测精度：       ±5N 

接觌压力检测范围：                            0～200N 

车顶异物及部件观测分辨率：               3mm 
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 对接觌网与业要求：设备安装位置上方相邻两个接觌网吊臂之间的距离丌小于8米。 

 对通信与业要求：在车站通信设备室内，通信与业须预留2U的机柜安装空间用于安装光纤终

端盒，通信需为光纤终端盒提供AC220V电源，接口界面在通信配电柜外侧接口类型为RJ45，

数量为1个。另通信与业须预留连接车辆段DCC、车站的以太网传输通道，有效带宽为10M，

接口类型为RJ45，接口界面在通信配线架外侧。 

 对车站土建与业要求：设备摄像头安装区域要求车站顶板距离轨面净空高度丌小于5200mm。 

 对低压配电要求：提供一路电源至设备机柜处，电压AC220V，容量为3KW。电源接入点附近

提供接地点1处，接地电阻<4欧姆。 

 

正线安装技术要求 
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入段线安装技术要求 

 低压配电：供电在检测棚设备间提供AC220V、20KW配电箱，设备间需预留接地线，接地线

接地电阻要求小于4欧姆； 

 土建基础：土建供应商挄设备安装平面图、基础图、管线图施工；负责检修平台建设，检修楼

梯设门幵装锁，严防未经许可带电进入高空走廊区域； 

 防雷：建筑物应提供防雷措施，室内提供防雷接地铜排和接线柱；单独的防雷接地体，要求接

地电阻丌大于4欧。如果防雷接地不保护接地共用接地体，则要求接地电阻丌大于1欧； 

 通信需求：通信施工单位负责预留轮对检测棚现场设备间到运用库调度室通信光缆通道； 

 车辆与业：车辆承包商提供相关车辆参数：列车编组图、受电弓尺寸详图、车辆限界图等； 

 接觌网与业：接觌网高度提供觌网高度，简单悬挂，检测棚接觌网应可独立断电，方便检修，

检测区段内丌设觌网悬挂点丌能安装吊弦及斜拉线，检测区域内接觌网拉出值≯100mm。 
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车载弓网动态监测系统 
         

        诺丽科技为轨道交通提供正线车辆使用的弓网动态监测系

统，采取实时动态监测方案，为多条轨道交通运营线路保驾护

航，消除故障与萌芽状态。 

       正线车辆上配置弓网动态监测系统势在必行。 

 

运行示例：重庆轨道交通弓网动态监测系统 
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弓网系统风险对策 

弓网监测结果 

非接觌式 3G、4G实时传

输、远程监控 

综合性、大数

据分析 

弓网关系实时监

测 

挃导检修、维护、消除故障源 

为安全运营保驾护

航 

科学、有效的检修维护，节省维护成本，产

生经济效益 

检测位置定

位 
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几何参数 

拉出值 

导高值 

磨耗值 

多支接触线
相对位置 

坡度 

弓网关系 

燃弧 

离线、冲击 

悬挂支架 

异物侵入 

受电弓 

羊角变形、
缺失 

弓头缺失、
变形 

螺栓、绝缘
子 

滑板磨耗 

综合定位 

车辆TMS 

机器视觉定
位 

GPS 

加速传感器 

其它 

分析处理 

数据传输，
本地存储 

WEB界面显示，
告警 

报表下载、
打印、共享 

短信通知、
移动终端 

系统功能概览 
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接触线几何参数值 

序号 参数名称 测量范围 分辨率 测量误差 

1 接触线高度 3900~5500 1mm ±5mm 

2 拉出值 ±500 1 mm ±10mm 

3 导线坡度 ≤10‰ ≤1‰ ≤1‰ 

4 跨距高差 0～500mm 1mm ±10mm 

5 平行线间距 0～600mm 1mm ±10mm 

6 线岔、锚段 非工作支抬高测试，定量测试 

7 定位管 识别率>90%（辅助定位） 

8 锚段 识别率100% 
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几何参数测量方式 

机器视觉测量法 

      利用三角测距图像处理方法分

析接触网相对相机的位置、在结合

相机相对车辆在车体上安装的位置

，并且通过车辆的震动补偿得到接

触网相对轨道的导高值与拉出值，

结合位置信息求出接触网的导线坡

度、跨距高差、平行线间距等几何

参数。 
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接触线磨耗检测 

 夜间利用光源照射接觌线，在磨耗面造成强反光。 

 高速相机采集接觌线磨耗面图像。 

 通过视觉分析软件，获得磨耗残留值。 
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燃弧-燃弧时间、燃弧率、燃弧强度 

 通过紫外相机拍摄弓网燃弧时间、燃弧

率，燃弧的强度。 

燃弧率是挃在电流值超过标称电流值30% 的

时间内燃弧大于5ms持续时间所占的比例。 

 离线拉弧监测，采用只觋析铜材质特有的紫外

线波长的装置，可昼夜监测。 

 波长：检测323-329nm。 

 高速相机采集受电弓的拉弧图像，视觉分析。 

 通过电流传感器测量受电弓电流，幵计算受电

弓电流超过额定值30%的时间。 
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TMS位置信息定位 

每100ms自劢发送位置信息

给车轲弓网检测系统，系统将位

置信息通过Socket通讯方式分享

给每个检测模坑，此种模式下位

置精度可以达到4m。 

主要获取列车当前的站点、

下一站、列车运行的方向、车辆

离开当前站点的距离或者距离下

一站的距离、当前的时间、列车

当前行驶的速度等信息。 
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设备安装 
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用户终端 

 用户终端通过公共网络进行数据访问。 

 网络采用Internet公用网络。 

 移劢客户（手机、平板、笔记本）可以在任何有网络（3G、Wifi、有线）

的地方，访问数据。 

 固定客户端，通过办公室电脑访问数据。 
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监控界面-当天报警一览 
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监控界面-报警记录统计图 
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轨道交通安全监测产品
业绩一览表 

序号 工程项目名称 所提供的产品 合同日期 备注 

1  重庆单轨列车受电弓监控装置采购合同 列车受电弓监控装置 2008.12    

2  重庆2号延长线受电弓监测装置 受电弓监控装置 2010.02    

3  重庆三号线受电弓检测装置 受电弓监控装置 2010.08    

4  成都地铁运营有限公司列车在线动态检测系统采购项目 列车在线动态检测系统（含轴温检测设备） 2010.09    

5  重庆市轨道交通一号线马家岩车场轮对诊断测量系统 轮对诊断测量系统（含轴温检测设备） 2010.12    

6  重庆市轨道交通六号线一期大竹林车场设备供货项目 轮对动态检测装置（含轴温检测设备） 2011.10   

7  4号线蒲汇塘基地、8号线浦江镇基地受电弓在线检测系统 受电弓在线监测系统 2012.10   

8  苏州市轨道交通2号线工程车辆段周月检库设备采购项目 轮对、受电弓在线检测设备 2012.05    

9  苏州市轨道交通2号线工程车辆段综合维修设备项目 正线受电弓在线监测系统 2012.07    

10  西安市地铁一号线 
轮对动态检测及车顶监测系统（含轴温检测设
备） 

2012.07  
  

11  广州市轨道交通六号线萝岗车辆段与综合基地 直线电机气隙在线监测系统设备 2013.06    

12  广州市轨道交通六号线浔峰岗车辆段与综合基地 直线电机气隙在线监测系统设备 2013.06    

13  广州市轨道交通五号线鱼珠车辆段与综合基地 直线电机气隙在线监测系统设备 2013.06    

14  广州市轨道交通西朗车辆段功能扩容改建工程 受电弓在线监测系统设备 2013.06    

15  重庆轨道交通一号线沙大区段工程赖家桥车场设备项目 
在线式受电弓检查装置 2013.08    

轮对诊断测量系统（含轴温检测设备） 2013.08    
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轨道交通安全监测产品
业绩一览表 

序号 工程项目名称 所提供的产品 合同日期 备注 

16  苏州高新区有轨电车1号线工程车辆工艺设备集成采购项目 轮对动态检测系统 2013.08    

17  重庆六号线二期（龙凤溪）设备项目 轮对动态检测系统 2013.10   

18  苏州市轨道交通4号线车辆段工艺设备总包3标项目 

轮对在线检测设备 

2014.03   受电弓在线检测设备 

红外线轴温检测设备 

19  福州市轨道交通1号线工程轮对动态检测设备采购及安装项目 轮对在线检测设备（含轴温检测设备） 2014.04    

20  成都地铁4号线一期工程文家车辆段设备集成采购项目 
轮对动态检测系统 

2014.07   
受电弓在线监测系统 

21  苏州轨道交通2号线延伸线设备采购项目 
受电弓在线检测设备 

2014.09 
红外线轴温检测设备 

22  合肥市轨道交通1号线一、二期工程车辆段与综合基地工艺设备 
轮对动态检测系统 

2014.09  
受电弓动态检测系统 

23 南宁市轨道交通1号线一期工程车辆段及综合基地场段工艺设备 轮对动态检测系统 2014.10 

24 兰州市城市轨道交通1号线一工程设备 
轮对动态检测系统 

2014.10 
受电弓动态检测系统 

25 重庆轻轨水平胎压及受电弓检测综合系统 胎压及受电弓检测综合系统 2014.12 

26 合肥市轨道交通2号线工程车辆段与综合基地 
轮对动态检测系统 

2014.12 
受电弓动态检测系统 
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广州 

重庆 

上海 

成都 

苏州 

西安 

  

市场 
不断拓展 

合肥 

深圳 

南宁 

兰州 

长沙 

福州 
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部分轨道交通安全监
测设备图片 



1. 成都4号线 

  【轮对及受电弓在线监测系统】 
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2. 苏州2号线 

  【轮对几何尺寸、擦伤检测系统】 
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3. 重庆1号线赖家桥 

  【轮对及受电弓在线监测系统】 
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4. 重庆1号线马家岩 

  【轮对及受电弓在线监测系统】 
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5. 深圳2号线 

  【正线受电弓在线监测系统】 
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6. 苏州2号线 

  【正线受电弓在线监测系统】 
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7. 西安1号线 

【轮对几何尺寸、擦伤检测、轰温检测】 

在线监测业绩  /   84 



8. 重庆6号线大竹林 

  【轮对几何尺寸、擦伤检测系统】 
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9. 苏州高新有轨 

  【轮对几何尺寸、擦伤检测系统】 
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10. 上海8号线浦江镇基地 

  【受电弓在线检测系统】 
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11. 广州1号线西朗车辆段 

  【受电弓在线检测系统】 
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